L e véhicule de
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Rétro-prospective

Les années 50/60



« Motorway » 1956
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FORD « nucléon »1958




Salon de 'auto 1960
SIMCA « Fulgur »




Une anticipation Simea
:la « Fulgur »

PRES les américains, les constructeurs frangais anticipent
largement sur I'avenir et les stylistes de Simca concrétisent ici
pour nous, en une maquette grandeur nature, la voiture que nous
aurons a notre disposition dans quelques années. Dans cette
voiture dénommée « Fulgur », toutes les caractéristiques techni-
ques qui semblent devoir s'imposer demain ont été mises en appli-
cation. La commande sera de deux types selon les routes que le
véhicule aura a emprunter. Sur les routes secondaires, le pilote,
renseigné a sa demande par des radars, transmettra ses ordres de
marche a un cerveau électronique qui dirigera entiérement la
voiture; I'énergie sera alors fournie par six piles a radicaux libres
qui assureront une autonomie de 5 000 kilométres.|Sur les auto-
routes, la voiture sera prise en charge par une tour de contrdle,
pilotéeautomatiquement et alimentée parinduction électromagné-




le Chemin de fer

une mutation en 3 temps

1:Vapeur - 2:Hybridation - 3: Electrification

Autonomie illimitée
Puissance-Vitesse-Confort
Zéro emission
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Le TGV - 8,8 Mw - 300 Km/h




Et demalin :
la |évitation magnetique ?




| e véhicule de demain
sur

la route du futur

Vehicules hybrides
Transfert dynamique de puissance
Convergence «Mécatronigue-NTIC»
Mobilité 2.0 - Systemes intelligents



La fin du pétrole

La disparition des carburants
a haute densité énergétique
Impligue le passage par le
vecteur « électricité »



Stockage d'energie
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Transfert « dynamique »
de lI'energie électrique par
INDUCTION

Recherches
et
experimentations



Korean electric car gets a charge - an induction
charge - from the road

v Sebastian Blanco (RSS feed)

HACL e




cSysteme PRIMOVE

OOUr fonctionnement sans contact ni catenaire >
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e élimination des cébles aériens — augmentation du
caractére attrayant d’une ville
e transmission électrique par induction sans danger

Uﬂe Dremlél’e mOﬂdlale e nas d’'usure des niéces et des comnosants



€CO“ BOMBARDIER

Fonctionnement sans caténaire - flux d’énergie




Test sur 800 m de lighe aménagée
a Augsbourg




< Solution PrimoveCity

Mobilité électrique illimitée pour autobus et voitures >

Le projet de « recharge par induction des véhicules électriques »
a Lommel permet & Bombardier de faire la démonstration :
¢ des capacités techniques de ce systeme relativement
aux véhicules routiers en exploitation quotidienne dans
un environnement urbain — dans des conditions réelles et
dans toutes les conditions météorologiques
* du transfert efficace du courant électrique par ce systeme
— aussi bien a I'état dynamique que statique



Gestion dynamigue des flux

T |
7 {2 Péage sans arrét
Des aménagements pour “%}' ol
23 = ’ ‘o v v Le systéme se génénalise pour tous

mieux exploiter existant v les véhicules. Le passage en flux libre

des poids lourds pourrait économiser

1,35 million de tonnes de CO: par an,

\ \ \ ’ soit 4 % de leurs émissions.

Régulation de la vitesse

Via la surveillance du trafic et un algorithme
de calcul qui prévoit l'instant de saturation

| duréseau, on limite en temps réel la vitesse
des usagers. La mesure peut saccompagner
d'une régulation du flux des poids lourds
par interdiction de dépassement.

feux
de signalisation
permettent
de maitriser le flux

de véhicules entrants.’

Gestion dynamique

Une voie est réservée des voies

aux véhicules En cas de bouchon, il est permis
transportant au minimum d'emprunter la bande darrét
trois personnes. d' et en agglomérati

La circulation y est plus 4| elle peut étre réservée aux
fluide et les tarifs 7 autocars de ligne réguliére 3
de péage sont adaptés. =~ | certaines heures de la journée.




Implantation de I'induction
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Via la surveillance du trafic et un algorithme

de calcul qui prévoit l'instant de saturation
| duréseau, on limite en temps réel la vitesse

des usagers. La mesure peut saccompagner
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par interdiction de dépassement.
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Gestion dynamique
des voies

‘Une voie est réservée
aux véhicules En cas de bouchon, il est permis
transportant au minimum d'emprunter la bande darrét
trois personnes. d'e et en agglomérati
La circulation y est plus 2| elle peut étre réservée aux
fluide et les tarifs @ autocars de ligne réguliére a
de péage sont adaptés. = | certaines heures de la journée.




Le vehicule de transition
« Plug-in Hybrid »
avec capteur d’'induction




TOYOTA - WITRICITY

Couplage inductif par resonance

Witilg
Power Source Resonator




Plateformes Logistiques
La logistique optimisée
des longues distances aux «derniers Km»




Prospective VOLVO
sur les convois automatisés




Utilitaires hybrides

: . fegex.com
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Autoroutes et urbanisation

La construction d'un vaste réseau autoroutier

A mesure que grandit le parc automobile chinois,
bient6t 18 millions d'immatriculations, son
réseau autoroutier se développe a vitesse grand
V. D'ici 2020, le plan de transports du
el gouvernement prévoit la construction d'un vaste
Eg o' réseau autoroutier qui couvrirait une grande
S 11 partie du territoire. A I'heure actuelle, la Chine

<N AR il SUSSEES  compte 74 000 kms d'autoroutes.
= N M iigge =4  Parmi les nouvelles autoroutes, 7 seront autour

SIS ‘ de la capitale Beijing, 9 iront du nord au sud du
pays et 18 couvriront I'est du pays. Le
développement économique chinois passe ainsi
par I'émergence d'un vrai réseau routier pour le
transport de marchandises et pour les migrations
humaines, dans des régions qui restent parfois
trés isolées. En 2010, prés de 10 000 km
d'autoroutes ont été ajoutées au réseau. Une
des plus grandes autoroutes, la Jingzhu
Expressway, de 2300 kms, relie le nord et le sud
du pays entre Beljing et Shijiazhuang.

La Chine posséde actuellement 74 000 kms

d'autoroutes. & iStockphoto




Rocades et voies rapides

Une opportunité de rénovation profonde




Nouveaux systemes de transports

Attelage virtuel - Reconfiguration en temps réel




Interface «Homme-Machine»

Héritée du machinisme, la panoplie
des leviers, pédales et manivelles est menacee.
Place au clavier, trackpad, laser, lidars et caméras
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Cybercars

ité automatisée

la mob




USA - Prospective:
« transport electrique automatiseé »

Automated Electric Transportation

Transforming America’s
Transportation Future
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Le développement géenéralisé de
I'urbanisation et I'inéluctable
transition eénergetique
supposent une mutation profonde
des réseaux routiers pour faire
émerger de nouvelles mobilites.

C’est le programme de prospective

« E-Way »



