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Les VacTrains (trains sous vide) : déjà Robert 
Goddard dans les années 1910… 



Le promoteur du concept  
Hyperloop - Elon Musk -  
est aussi aux commandes de SpaceX,  
Tesla Motors et Solar City 



Une perspective historique : le développement des systèmes de 
transport aux Etats-Unis du 19ème au 21ème siècle 
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Evolution des technologies de transport : 1750-2000 
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L’analyse en courbes en S de Théodore Modis 

Mais des purs Maglev sont-ils vraiment la 5ème génération des transports de masse 
continentaux ? Ou des solutions hybrides et plus simples, comme celle que propose 

Elon Musk, n’émergeront-elles pas dans un « Transport Mix » ? 



Le besoin : un transport de masse rapide et 
efficace entre… 

…San Francisco et … … Los Angeles… 



Le concept Hyperloop : de quoi s’agit-il ? 



Pourquoi pas un TGV ? 

Dès 2029, la California High-Speed Rail Authority prévoit de 
relier San Francisco à Los Angeles, en 2 h 40, à la vitesse de 
350 km/h: un projet de 86 milliards de dollars (65 milliards 
d’euros). Problèmes: 
• Le coût 
• L’implantation 
• Le délai 



Pourquoi pas un Maglev comme au 
Japon… ou en Chine ? • Le 27 mai 2011 le ministre des 

Transports japonais a approuvé la ligne 
Maglev  Chuo Shinkansen (600 km/h) 
devant relier Tokyo à Osaka (550 km – 
67 min). Début de la construction : 
2014. Fin du segment Tokyo-Nagoya : 
2027. Liaison avec Osaka : 2045. 

• Il existe un projet sur la côte Est des 
USA :  The Northeast Maglev  

Alternative européenne :  
Transrapid (Siemens & 
ThyssenKrupp) ? 



Les trains très rapides en Asie 



Esquisse du concept  
Hyperloop 

Atouts (en principe) : 
• Simplicité 
• Faible emprise 
• Délais réduits 
• Coûts acceptables 



Ce qu’est… et n’est 
pas Hyperloop ! 

• Un transport sous 
tube…mais pas sous vide 
poussé (faible pression) ! 

• Un transport rapide 
(1225 km/h)…mais pas 
supersonique…  

• Un accélération 
électromagnétique…mais 
pas un Maglev 
(suspension 
pneumatique) ! 

• Un système « modeste » 
et écologique : 
– Faible diamètre 
– Implantable en hauteur 

sur piliers au milieu 
d’une autoroute (???) 

– Energie solaire (?) 



Hyperloop est bien moins ambitieux  
que le projet Rand de 1972… 



…ou que le projet de  
Evacuated Tube Transport Technologies  
(ET3) des années 2000 



Le concept ET3 : Un Maglev de surface hyperapide  
ET3.com, Inc. est porteuse d’une 
licence (US Patent 5950543) et 
cherche des partenaires pour 
réaliser le projet dont les 
caractéristiques essentielles sont 
les suivantes : 

• Maglev à supraconducteurs 

• Tube à vide en surface 

• Capsules passagers/cargo de 1,5 m 
de diamètre et très légère (183 kg) 
pouvant transporter 6 personnes et 
370 kg de fret 

• Vitesse de 6500 km/h (mais 600 
km/h pour démonstration) 

• Coût annoncé : 10 % d’une liaison 
TGV et 25 % d’une liaison 
autoroutière 

 



Hyperloop évoque aussi les projets tansatlantiques Frankel-Davidson 
… mais est très différent et bien plus simple 



Le concept Davidson-Frankel 



Il n’est pas sans rappeler le projet Swissmetro 
(en stanb-by) mais n’utilise pas des tunnels 



Des tubes sur piliers 



Des capsules de petite taille se 
succédant à un rythme rapide 



Air Bearing Ski 



Bilan masses et coûts des capsules 



Les objectifs poursuivis par Musk 



Coût total du système 



Bilan énergétique par passager 



All aboard… 

Questions ? 


