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Le transport maritime en
quelques faits et chiffres



Le transport maritime

O 89 % des approvisionnements extérieurs de I'UE

Share of goods transported in tonnes with all third countries

by mode of transport as % (2007 figures) Import %

75 %
Export %
16 %
6 % 5 Source
1% 1% 1% 1% e 0% 1% X, MEEDDAT/SITRAM/DGDDI
sea rail navigable road air others

waterway

O 38 % du transport intra-européen

Transport de fret Infra-Evropéen (UE 27)
&n 2001
Répartition par mode [en %)
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Autoroutes de la mer

O Projet du réseau
Transeuropéen de
Transport RTE-T (2004)

O + 70 % des échanges
intérieurs d’ici a 2020

O Saturation du réseau
routier (7 500 km
<A\l \j_." d’autoroute engorgés
R\ chaque jour)

A

—_— Gijon-Nantes (2010)
Marseille-Istanbul (2010)
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Le transport maritime francgais

0 19,3 G£ de chiffre d’affaires; 62 000 emplois
(Flotte + ports)

Bourbon 2¢Me groupe mondial pour les services
offshore

CMA/CGM 3éeme groupe mondial pour le transport
par conteneurs

GDF-SUEZ 7¢™e groupe mondial pour le transport
de gaz

O 900 navires (dont 547 sous pavillon francais)
d’age moyen 8 ans, totalisant 5,85 Mtjb

O 10 millions de passagers en 2012

r
|D °<2f Données CMF -Atlas de I'’économie maritime 2014



Un transport économe et peu
polluant

Comparison of CO; emissions
between different transport methods
CO;igrams per tonne /kilometre)

Air cargo 570
HGV /trailer _ 104 .5
Container ship 1,600 evp 17.1
small sea-river cargo ship .15_9
LNG carriers . 13.3
Container ship 9,500 evp g3
Supertanker (VLCC) Jq 4

Cape-size bulk carrier 120,000 dwt Ig:g
Source : ADEMEMLTC - 2009
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“ CARTOGRAPHIE ISEMAR / LA SATURATION DES ROUTES MARITIMES MONDIALES
[ TSERRR

LA ROUTE DU NORD-EST
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Les menaces

O « Fortunes de mer »

o Changement climatique
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Piracy 2013: .

Americas Sub-Continent

the year around the world 18 26

106

actual and attempted attacks in
Indonesia (the top global location)

700%increasein piracy

artacks in Indonesiain & years
(15 in 2009)

the Gulf
of Guinea

Most targeted vessels

E Chemical Tanker ii
Bulk Carrier i
@ Crude Oil Tanker ii

98

i A
NCidents in 201> ed®

Sources: International Maritime Bureau (IMB), AGCS, Shutterstock
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Pertes de navires en 2013

W @ Sctubal Express @ FiSheng Hai
MOL Comfort .' Atlantik Confidence ..H ??;?\fg:::;ﬁer
@ Branden @ St Thomas of Aquinas
@®smart CPFery2 @ @ Spirit of Fiji Islands
Frotamerica @ @ Kiani Satu @ Fajar Samudera
@ Baleno 168
Theodoros MariaZ @
® Bulk
® Cargo
@ Container
@ Passenger
|D/aef Perte totale de 96 navires - 2 596 pertes humaines

(source Allianz Security Review 2014)



Le prix du gazole

EIFO 380 OMGO premium O CO2 surcharge

2000 —

1800 + A CO; emission surcharge may start in 2013. —— L
Costs are based on IPCC upper estimates.
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Source: GL research. The analysis excludes inflation effects.

|Dm f Principal poste de colit d’exploitation



Les tendances



Croissance

World Seaborne trade, actual and forecast for 5 years periods

B {rudeail ®Products B Total five major bulk ® Winor bulk B Generalcarge © Contiarerized ® Total LPGFLNG B Chemical cargo
il 1wl

170w

LRI

100

157d 35 L5E0 158% 1550 = L] 2000 DODs 2030 201% FiElin} 2025 2080

Source:; Actual figures: Clarkson's, LR-Faiplay, Forecast— CESA

I[@ Ji Transport de conteneurs: + 30 % d’ici 3 2020



La reglementation (MARPOL VI)

TENEUR EN SOUFFRE / FIOUL MARINE @m

e o .ﬁz;x.m_'.'_.#ic
Global Cap e R — ) famon 2017 e
L[ 1 % 0.5 %
(SJECA L 01% !

E T__lzmol 511 ovz| 20 [ 4 zos| 2075 | 2017 | 2013 [am [20z0] 202 | 202z [ avzn [ a2

: ] MARPOL Annex VI NOx emissions limites gy N
&l [ SECA (ECA pour les SOx) en vigueur
4 ECA (SOx, NOx et particules) a partir d'/Aodt 2012
e ECA en projet pour 2015
g 10 ‘ -20% Tier I: (global) , .
; O Réduction de 25% des
-80%

émissions de CO2
T awws| O Orejet toxique (REACH)
il e i Réduction du sillage/batillage
O Réduction de I'impact sonore
et électromagnétique

O

ID@es



Nouvelles
routes

Rotterdam |

;4' y
f‘ .'

21200 km

_ O 93 passages en 2013
":X';Zf O 15 % du commerce chinois en 2020



Les défis arctiques

O Architecture et technologies pour
eaux glacées

O Positionnement, navigation

O Infrastructures portuaires,
secours, maintenance

O Reglementations spécifiques
(Polar Code)
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Le gigantisme

|

Fully cellular (1570-) 1,000 -2,500 teu 215x20x10m - $8m to $12m

___ 220000 UMS

|

Panamax (1980-) 3,000 - 3,400 teu 250x32x12.5m - $62m

Post Panamax (1988) 4,000 — 5,000 teu 285x40x13m - $49m

Post Panamax Plus (2000) 6,000 — 8,000 teu 300x43x14.5m - $98m /{g

e e

1980 2nd generation Song of America

1970 1st gener}uon Song of No

18 000 UMS

Triple E (2013) 18,000 teu 400x59x15.5m - $140m




La complexité

PUISSANCE DE PROPULSION

30 000 Tonnes 2
6 000 m? de CUISINES & o 40 W

COQUE METALLIQUE
" CHAMBRES FROIDES

LAAL

30 000 m2 de LOCAUX PUBLICS

Théatre 1 650 places

Casino 2 000 km de CABLES,

Discothéque 300 km de TUYAUX & GAINES VENTILATION,
Salons & Bars :

Boutiques ZO SO0 APPAREILS D ECLAIRACE
Restaurants & Cafétérias (6 000 m?)
| 4 piscines

Spa & gym

Sport & jeux (toboggan, simulateur F1, squash, ...)




Le navire du futur



Objectifs 2050 (UE)

GUIDING OBJECTIVES 2050

* Collision / grounding avoidance (-30%)
Pre-incident *  Fire avoidance [-15%)
. All Vessels )
prevention * Structural breakdown avoidance (-10%)

*  Adverse conditions avoidance (-20%)

* Cargo loss avoidance (-50%:)
Cargo * [Damage stability (-20%)

* Fire resistance (variable)

* [Damage stability (-80%)

T ds 7 Passengers Fi ist (-25%)
*  Fire resistance (-
uwa.r ErD During-incident
Accidents . * Cargo loss avoidance (-50%:)
prevention -
Complex * Damage stability (-20%)
* Damage stability (-20%)
s Structural damage resilience (-20%)
All vessels * Euxcessive motions and accelerations (-
30%)
Complex * Environmental damage (-50%
Post-incident B — age [ )
. * |nability to return to port (-50%)
prevention All Vessels .
s Casualties [-80%)
Emission Reduction: COy: =80%
Ci05, NOx, 50K All vessels MO =100%
|Dm SO =100%
f Noise Reduction: all Vessels Decibels: -10




Réduction de consommation

Operational Auxiliary power Aerodynamics
Weather routing 1-4% Efficient pumps, fans 0-1% Air lubrication 5-15%
Autopilot upgrade 1-3% High efficiency lighting 0-1% Wind engine 3-12%
Speed reduction 10-30% Solar panel 0-3% Kite 2-10%

Thrust efficiency Engine efficiency Hydrodynamics

Propeller polishing 3-8% Waste heat recovery 6-8% Hull cleaning 1-10%

Propeller upgrade 1-3% Engine controls 0-1% Hull coating 1-5%
Prop/rudder retrofit 2-6% Engine common rail 0-1% Water flow optimization 1-4%

Engine speed de-rating 10-30%

Figure 1: Po % Var "y

- i
transporial
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Etude GL-MAN 2011

= o ROl en moins de 2 ans avec 65
5 ] HFO % de navigation en zone ECA
B (toutes eaux européennes en
s .. 2020)
@ . -\/\’\/__J”G _—— O Code IGF en cours d’élaboration

(navires non méthaniers

o?-llmll ?;m.'i ?;1111 ?;115 ?;l?ﬂ ?III'J‘S ?;['-'!II ?li!‘.'-l'S prOpUISéS au gaZ)

iDmf O Projets NAVALIS, PEGASIS de 'AAP navire du Futur

(ADEME-PIA)



Copper Motor
21 MW, 150rpm, 4KV
183 tonnes

~HTS Motor

Pods Supraconducteurs Batteries


http://www.automobile-magazine.fr/essais/mercedes/essai_la_premiere_hybride_au_lithium_ion/(galerie)#galerie_top

Propulsion auxiliaires

o Propulsion velique

|Dmf Undine 2010 Scandline ferries 2017 FILHyPyNE




Ship train

The Portunus Project
An 0ffshare Port Cancept

i e B

O Nucléaire +

O Hydrogene



