
La voiture 2L/100 
---------- 

Après plus d'un siècle d'aventures, 
d'inventions, de recherches, d'échecs et 
de succés, c'est la crise de l'énergie et 
maintenant l'avenir de la planète qui est 

en jeu dans l'aventure automobile. 



La voiture à pétrole s'impose définitivement avec la 
compétition à partir de 1895. 

Présentateur
Commentaires de présentation
La Panhard-Levassor a le meilleur Moteur Daimler-Benz, un 4 CV 2 cylindres en ligne.
C'est une course très médiatisée par la presse internationale. C'est la naissance de l'ACF 



 
 

 La revue La NATURE publie:  
Une conclusion se dégage de cette épreuve 

-------- 
Pour produire une puissance 

d'un cheval pendant une heure il faut: 
 

400 g de Gazoline 
3 Kg de Charbon + 20 Kg d'eau 

100 Kg de Batteries 
------------ 

 

Présentateur
Commentaires de présentation
C'est l'illustration définitive de la suprématie du pétrole pour les longues distances



L'incomparable densité énergétique  
de l'essence de pétrole. 

1 bidon de 5 litres = 1000 kg de Batteries en 1895 

Présentateur
Commentaires de présentation
400 g de Gazoline contre 100 Kg de batteries. Le bidon de 5 litres vaut bien 1000 Kg de batteries.
1909 traversée de la Manche.



 Une clé décisive du rapport   " Poids / Puissance " : Le PNEU ! 

Présentateur
Commentaires de présentation
Ils arrivent à Bordeaux quand les vainqueurs sont à Paris en 48 h. Ils terminent en plus de 100 heures officiellement disqualifiés.
L'exploit est salué. Cinq ans plus tard toutes les automobiles sont équipées de pneumatiques.



Une révolution en dix ans 



1903 - Paris-Madrid - 105 km/h de moyenne. 

Présentateur
Commentaires de présentation
Paris-Bordeaux-Paris 4 CV et 25 Km/h de moyenne. Paris-Madrid 100 CV et  moyenne 105 Km/h 
La puissance est multipliée par 25 pour une vitesse moyenne 4 fois supérieure. La course est suspendue à Bordeaux.



La DYNA Panhard - 1946 à 1954 -  
Le plan PONS - Les trente glorieuses et la structure Aluminium  

Présentateur
Commentaires de présentation
Avant et pendant la guerre on pense au redémarrage et on craint la pénurie d'acier. L'Aluminium Français entamme
 des recherches comme le programme A F-Grégoire qui sera repris par Panhard. 



1948 - un Concept Car 3 L/100 : La " DYNAVIA "  
devant le premier avion à réaction fabriqué à Toulouse. 

Présentateur
Commentaires de présentation
Carcasse moulée en ALPAX et panneaux en Aluminium  - Moteur 2 cylindres 610 cm/3 , 28 CV , 140 Km/h -
Feu de croisement à "Brillance nulle" Cibié -



Le projet "TPV" de 1938 était lui aussi un concept 3 L/100 
 la "2 CV" de 48 - 375 cm/3 - 9 CV - 65 km/h - 6 L/100 

Présentateur
Commentaires de présentation
 Proto de 1938 : 1 phare, démarrage manivelle, barres de torsion, Carrosserie alu, Bicylindre 375 cm3 - 10CV - 70 km/h 3 L/100.
Finition intérieure ahurissante. Modèle de 1948 : 375 cm/3 - 9 CV - 65 km/h et 6 L/100



FORD 
TRABANT 

la pénurie d'acier 

Présentateur
Commentaires de présentation
Issue de la Dépression les recherches pour les débouchés agricoles et la pénurie de l'acier l'oriente vers la mise au point
De panneaux en résine à partir de Soja et de phénol - Même démarche pour la fameuse Trabant



La voiture " pétroléo-électrique " 1895-1910 

Présentateur
Commentaires de présentation
Une tentative de simplification mécanique et de confort d'usage



"Hybrid" Lohner-Porsche - 1904 
Une recherche prémonitoire géniale ?  

Présentateur
Commentaires de présentation
On dirait aujourd'hui une hybride à prolongateur d'autonomie.



 1997 
 TOYOTA  "HYBRID" 

 la voiture "basse consommation" 

contribution environnementale concrète    

Présentateur
Commentaires de présentation
La gestion des énergies est arrivée avec le développement de l'électronique.



L'Hydrogène ou la recherche des hauts rendements 

Présentateur
Commentaires de présentation
La disparition des energies fossiles au profit des renouvelables et l'avenir des vecteurs énergétiques.



Demain : voiture solaire, organique et magnétique 

Présentateur
Commentaires de présentation
La stucture organique et cultivable, la captation de l'énergie solaire, les roues électriques à suspension magnétique.


	La voiture 2L/100�----------
	La voiture à pétrole s'impose définitivement avec la compétition à partir de 1895.
	�� La revue La NATURE publie: �Une conclusion se dégage de cette épreuve�--------�Pour produire une puissance�d'un cheval pendant une heure il faut:��400 g de Gazoline�3 Kg de Charbon + 20 Kg d'eau�100 Kg de Batteries�------------�
	L'incomparable densité énergétique �de l'essence de pétrole.�1 bidon de 5 litres = 1000 kg de Batteries en 1895
	 Une clé décisive du rapport   " Poids / Puissance " : Le PNEU !
	Une révolution en dix ans
	1903 - Paris-Madrid - 105 km/h de moyenne.
	La DYNA Panhard - 1946 à 1954 - �Le plan PONS - Les trente glorieuses et la structure Aluminium 
	1948 - un Concept Car 3 L/100 : La " DYNAVIA " �devant le premier avion à réaction fabriqué à Toulouse.
	Le projet "TPV" de 1938 était lui aussi un concept 3 L/100� la "2 CV" de 48 - 375 cm/3 - 9 CV - 65 km/h - 6 L/100
	FORD�TRABANT�la pénurie d'acier
	La voiture " pétroléo-électrique " 1895-1910
	"Hybrid" Lohner-Porsche - 1904�Une recherche prémonitoire géniale ? 
	 1997� TOYOTA  "HYBRID"� la voiture "basse consommation"�contribution environnementale concrète   
	L'Hydrogène ou la recherche des hauts rendements
	Demain : voiture solaire, organique et magnétique

