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La mission de la PFA
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Mission : « La Plateforme de la Filiere Automobile est une association ayant pour objet de
contribuer a définir, coordonner et promouvoir les actions nécessaires a I'amélioration de la
compétitivité et au renforcement de l'industrie automobile francaise »

Appliquée a la R&D:
[J Construire des relations de confiance durables au sein de I'ensemble de la Filiére

( Développer une vision claire des grands enjeux moyen et long terme communs de la
filiere et organiser les actions permettant d’y répondre

(d Focaliser I'ensemble de la filiere sur des priorités Innovation et R2B (recherche to
business) qui soient partagées

(d Voix unique Filiere sur des sujets qui le demandent (Appels a Projets, Réglementations,
Roadmaps, ....) face aux institutions Francaises et Européennes




Les acteurs de la filiere

A

Constructeurs

A= [ ccsnive

Grands Equipementiers
Autres R1 / Grands R2 / ETI
Grands Carrossiers « Ceeur du futur de la Filiére »

Petits R2 / Autres Rangs / PME « Coeur de I'emploi »
Adhérents naturels des ARIAs

Caractéristiques communes :
v Un minimum de 20% de CA dans 'automobile
v" De la R&D et des Opérations en France




h N ) :
)= Dela R&D alaR2B:

0 Actions en place :
= Le CTA: Partage d’informations générales et de réflexions stratégiques
= Le CRA: Priorisation et mutualisation de programmes R&D
= Le CSTA: Elaboration de positions communes (réglementations,...)
= Les Programmes de la Nouvelle France Automobile

Véhicule Autonome
VALdriv- PLM
Programme FORCE (Fibre Optimisée Réaliste Carbone Economique )
O Actions complémentaires 2015-2018 :
= La construction et le déploiement des Road-Maps R&D prioritaires de la Filiere
= Les Automotive Tech’Days en tant qu’événement automobile « glocal » unifié
= Mutualisation et consolidation de la filiere « Test/Essais/Validation »
= La carte de France des lieux d’excellence technologiques

O Actions spécifiques pour ETI/PME/Rang 2+/... : ey
= Des Appels a Projets pour permettre a ces entreprises de participer

Petits R2 / Autres Rangs / PME




uration de la filiere

Conseil de la Recherche
Automobile

Elaborer des positions concertées sur les themes
de recherche majeurs

Fixer les cibles prioritaires des travaux de recherche
préecompetitive dans notre secteur

Technique Automobile

3

CSTA

S

a

Identifier les enjeux de standardisation de demain




Gouvernance PFA : 1 Conseil — 2 Comités

> Le Président de la PFA est Michel ROLLIER
> Les instances de décisions sont :

Conseil des Présidents

(Président : M.Rollier)

@

Comité d’Orientation de la PFA
(Président : E.Poyeton)

Comité Technique Automobile
(CTA)

Conseil de la Spécification Conseil de la Recherche
Technique Automobile Automobile
(CSTA) | (CRA)




Directeur Général

Eric Poyeton
Assistante

Administration & Gestion
Ani Idéal

Directeur Adjoint
Edouard Armalet

CRA
G.Devauchelle

Développement en région
Fred Dijoux

CTA
G.Gascon-Abellan

CSTA
J.M.Spitz

Directeur Compétitivite
Jean-Luc Jacquot

Directeur
Programme 21/100

Jean-Luc Brossard

Directeur Compétences & Emploi
Philippe Cortale

_ Directeur Programme
VALdriv PLM

Joél Cointre

Directeur Déploiement Road-Maps R&D
Jean-Luc Brossard

Directeur Programme
Directeur de Projets [ Rttt Véhicule Autonome
& Coordination Communication J.F.Sencerin

Bernard Grandel
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W Le programme véhicule 2L/ 100 ou plutét

47 basse consommation abordable pour tous
-Vision partagée des acteurs
-Briques technologiques
-Appels a projets

Jean Luc BROSSARD le 23-03-2015




Changements
climatiques

Urbanisation

Evolution des
besoins et usages
des clients

ds gi_éfis d’aujourd’hui :

e Une réglementation exigeante
e Desclients a I’écoute de I'environnement

* Des gouvernements favorables a la “mobilité
durable”

e Une rarefaction des ressources

=» Un défi environnemental

* Aujourd’hui : 280 millions personnes en
mégapoles (> 10 millions)

e 2015 : 350 millions d’hommes en mégapole
e 1 Milliard dans 100 grandes méga cités

=» Le défi des infrastructures et de la mobilité

e Qualité et Durée de vie
e Des véhicules toujours plus sirs

e La continuité d’'usage avec les smarts devices, des
véhicules connectés

e Un rapport qualité/prix compétitif
=>» Un défi technique et industriel



e Véhicule routier et la

e futur

Une voiture Un véhicule plus Un voiture
vertueuse Sécure, automatisé connectée,
communicante

Un véhicule décarboné qui
favorise une mobilité
durable en proposant

« une voiture propre
pour chacun ».

...abordable et exportable
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Les priorités du véhicule propre

U Diminuer la consommation des véhicules pour préserver les ressources en énergie fossile

Réduire les émissions de gaz a effet de serre (réchauffement climatique) en réduisant les émissions
de CO2

Améliorer la qualité de I'air, notamment en milieu urbain en limitant les émissions de polluants
(HC, CO, NOx, Particules...)

Le contexte :

-renforcement des normes (Euro5, Euro6, Euro7 ...) > réduction des seuils, notamment NOx, apparition
de seuils sur les particules en nombre, allongement de la durée d’exigence de la norme, nouveaux seuils
de diagnostics OBD...

-nouvelles contraintes (WLTP, RDE*) : un cycle (WLTC) plus dynamique, un changement de la masse de
référence, une nouvelle procédure pour le management de I'énergie électrique

*WLTP World Light duty harmonized Test Procedure
RDE Real Driving Emission test
NEDC New European Driving Cycle
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025: Des Hybrides et VE

Forte baisse de
consommation des
moteurs ICE

Des Hybridations

pour atteindre une

efficience de 30%

Des versions

PHEV en application massive
dans les segments premium
L’électrification/hybridation des
moteurs en fonction des

segments

électrique
généralisée

85-75g

électriques et
rechargeables

| -10 g EV/PHEV

2010

2015

Un gain de 100 kg

I I I
Un gain de complémentaire de
2021 100kg, des silhouettes
adaptées

> 2025-2030




,/km en moyenne

-

Risque d’obligation ZEV en centre
ville pour la voiture urbaine
Voie prioritaire : BEV 300V+
Les Premium ont besoin d’un tres
gros gain CO, et peuvent supporter
les colts de I’hybride
Voie prioritaire : PHEV 48/300V+
a A
surco(ts

Voie prioritaire : Mild Hybrid 12/48V

Les voitures des segments d’entrée
90g ont peu de besoin de gains CO, et ne

peuvent pas supporter de surcolts

Voie prioritaire : micro hybride 12V

- . 75g en
pesoin do sams CO. importants mas il
g 2 IMp 2025-2030

ne peuvent pas supporter de gros




jour tous consommant

100km

V2L : un programme de la Filiere Automobile
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pour tous consommant

W 21/100km : 2 fois plus ambitieux que la
y 4 réglementation 2021
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g pour tous consommant

Grandeur physique Gain CO,
(sur cycle NEDC)

Efficacité énergétique GMP +10% N -10g
Masse ( dont effet induit) -100 kg -8g
Résistance au roulement -1 kg/t -2g
Consommation électrique -100 W -25¢g

Aérodynamique -5 dm? SCx -2g

-
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Traction Résistance




e pour tous consommant

’E/100km

DASC JO U DASC U U
i w
D e
Allég. u .
R p— 80 2o el bt
Effets AEro  Conso. . 4 Effets
Induits Elec &g 70 8 induits PReus
[t
60%
87 50~  s3
HHV 40
30 )
Reduction Besoins Reduction Besoins
Energetiques 20 Energetiques
208 208 4 B Seg cLIo Lo
DIESEL ESS. >2020 DIESEL ESS.
2012 213 ESS. 2013 2013
21/100km NEDC
u Commonalité possible PSA/R : Techno ou Composants 9 Essence : 46’4g Coz/km
— Spécifiqgue Chaine de Traction (Commonalité TBD) 9 D|ese| . 53,0g COZ/km

Q Hybridation : incontournable pour atteindre 50g CO2/km
 Non rechargeable (HEV ou HHV) : nécessite un travail drastique sur l'allegement

L Rechargeable (PHEV) : compromis allegement /autonomie ZEV pour optlmum
économique @




grioritaires des

mmes de la PFA

« Véhicule routier et mobilité du futur1 »
P = (W0 T #0100+ 1Y (SR ¥

= Hybridation
plug-in hybride accessible O
mild hybride 48V,
électrification
range extender pour VE

= Rendement GMP
optimisation ICE monde post 2020,
adaptation ICE aux hybrides,
Gestion de I'énergie thermique

= Rendement véhicule
allégements,
contribution pneumatique,
aérodynamique
gestion des consommateurs
systéemes thermiques et chauffage habitacle

= Aide a la mobilité environnementale en sécurité
IHM
éco assistance (éco coach, éco modes, éco drive, éco services)
Connectivité , navigation temps réel

= Véhicule Autonome

ADAS
I




O v2L:des grandes dates
&y

(d Janvier 2013 : Présentation de la feuille de route au cabinet du MRP

 Mars 2013 : Nomination d’un directeur de programme a la PFA, organisation du
chantier « Kick Off » (100 experts, 15 groupes de travail) 30 avril 2013 : Mise en
lighe du portail véhicule 2 1/100 km sur le site PFA-SIA

d 11 juin 2013 : Publication de 'AMI 1 « Véhicule routier du futur » doté de
250M¢€ d’aides.

d Septembre 2013 : intégration du programme dans les 34 plans de la Nouvelle
France Industrielle

O Octobre 2013 : Dép6t du ler projet a ’ADEME

(d Décembre 2014 : 8 projets déposés, 4 acceptés
1 Janvier 2015 : « Initiative PME 2015 »
O Mars 2015 : Appel a Projets Véhicule routier et mobilité du futur




L'ultra-basse consommation accessible a tous (11/100km)
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e Hybride rechargeable du segment B intégrant plus de 100 avancées
technologiques

e 22gCO0O,/km sur cycle NEDC

e Moteur essence 3 cylindres 999 cc

e Chaine de traction : Z.E. hybrid , boite semi-automatique 3 vitesses sans
embrayage

e Masse : 955 kg (- 400 kg d’allegement / CLIO)

e Aérodynamique :-30% SCx / CLIO (Cx =0,235)




208 Hybrid Air 2L %‘

Full Hybrid hydropneumatique PEUGEOT

46 g CO, /km sur cycle NEDC (2 I / 100 km certifié UTAC juillet 2014)
Technologie Hybrid Air

Moteur essence 1.2L PureTech optimisé

Masse : 860 kg (- 220 kg d’ allegement )

Aérodynamique SCx:-20%

Résistance au roulement réduite Crr:-13%
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A N .
C4 Cactus Airflow 2L
»y

e Full Hybrid hydropneumatique

e 46 g CO, /km sur cycle NEDC

e Technologie Hybrid Air

e Moteur essence 1.2L PureTech optimisé
 Allegement: - 220 kg

e Masse systeme Hybrid Air : 120kg

e Aérodynamique SCx:-20%

e Résistance au roulement réduite Crr:-13%

CITROEN



e pour tous consommant

21/100k

V2L : les grandes dates

(d Janvier 2013 : Présentation de la feuille de route au cabinet du MRP

 Mars 2013 : Nomination d’un directeur de programme a la PFA, organisation du
chantier « Kick Off » (100 experts, 15 groupes de travail) 30 avril 2013 : Mise en
lighe du portail véhicule 2 1/100 km sur le site PFA-SIA

d 11 juin 2013 : Publication de 'AMI 1 « Véhicule routier du futur » doté de
250M¢€ d’aides.

Septembre 2013 : intégration du programme dans les 34 plans de la Nouvelle
France Industrielle

U

Octobre 2013 : Dépo6t du ler projet a FADEME
Janvier 2014 : Labellisation du ler projet
Septembre 2014 : Salon de PARIS

Décembre 2014 : 8 projets déposés, 4 acceptés
Janvier 2015 : « Initiative PME 2015 »

COoODODDO
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) Appel a projets 2015-2016

Appel IA_Rout15

ADEME

[rTITN . SR—
v 4ol Hibrine dn isergin

IA_Rout15

Véhicule roqtier et mobilité du futur
Edition 2015

Description courte

Le présent Appel a projet (AAP) s'inscrit dans le cadre du Programme des Investissements d' Avenir (PIA). Il vise 2 financer des projets de recherche et
développement dans le domaine du transport routier, contribuant & accélérer le developpement et le déploiement de technologies et d'usages de mobilite
terrestre innovants moins consommateurs en energies fossiles. Les travaux doivent &tre localisés sur le termtoire national.

L’AAP a pour objectif de sélectionner des projets développant des technologies, des services et des solutions industrielles ambitieuses, innovantes et
durables en matiére de transport routier (véhicule et services associés). lls conduisent & un développement industriel et économigue ambitieux des
entreprises qui les développent.

Les travaux peuvent porter sur des applicatifs variés, allant du 2-roues motorisé au véhicule lourd incluant les services associés.

L'AAP SE CLOTURE LE 1er OCTOBRE 2016.




Les axes prioritaires de la filiere

d

O OO0 0D OO0

La propulsion du véhicule (et notamment et notamment les technologies des
chaines de traction, thermique, électrique ou hybride, et la dépollution
associée) ;

Les énergies alternatives ;

La structure du véhicule (et notamment architecture, aérodynamique,
allégement) ;

Les fonctions auxiliaires (et notamment sécurité, confort, gestion de I'énergie) ;

L'introduction de solutions et technologies de I'information et de
communication ;

’articulation véhicule / service / infrastructure notamment par le numérique ;
L'interface véhicule-infrastructure ;

Les véhicules autonomes ou automatiques (véhicules a délégation de conduite,
cybercars) ;

Les usages et services innovant de mobilité des personnes comme des biens




Usine a produits
et a croissance
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TRL9
System Test
Launch &
Operations (- TRL 8

System, sub-system
Development TRL 7

TRL 6
Technology
demonstation
TRL 5

Technology TRL 4
Development

TRL 3
Research to \
prove feasibility f
TRL 2

Basic Technology

Research TRL1

EMPLOIS

industrialisation

1

1

Usine
a concepts

Recherche
Fondamentale
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Recherche




) Synthese AAP

L Projets dont les colits totaux pour chacun des partenaires sont supérieurs :
= a3 M€ pour les Grandes entreprises ;
= al,5 M€ pour les Moyennes entreprises ;
= a 750 k€ pour les Petites entreprises.

U Consortium n’excédant pas 5 partenaires.

U Notification individuelle obligatoire auprés de la Commission européenne en cas d’aide supérieure a
15ME€ pour un bénéficiaire

U Aide financiére dans la limite des taux d’intervention maximum autorisés par la Commission
européenne

= Grande Entreprise : 50% de subvention de la Rl (Recherche Industrielle) et 35% en avance
remboursable des DE (Développement Expérimental)

= Moyenne Entreprise : 60% de subvention de la Rl et 45% en avance remboursable des DE
= Petite Entreprise : 70% de subvention de la Rl et 55% en avance remboursable des DE

d Remboursement de 100% de I'avance remboursable versées deés |'atteinte d’un élément déclencheur
(premier euro de chiffre d’affaires réalisé ou premiére unité d’ceuvre produite dans le cadre d’un
démarrage série). En cas de succés commercial du projet, remboursement supplémentaire de 30% de
la valeur des avances .

L Modele des Conventions est en ligne : Conditions générales et Conditions particulieres
Dossier de candidature a été revu et allégé




Les enjeux

Mobilité propre

-Chaine de traction
-Energie alternative
-Structure véhicule
Allégement
Aérodynamique
Trainée
-Gestion de I'énergie
-Confort

Mobilité sécure

-Ecosysteme du
véhicule autonome
-Infrastructure
-Délégation de
conduite
-cybercars

Mobilité abordable

Mobilité connectée

-Technologies de
I'information et de
communication
-Services

-Au cceur de
I'internet des objets




) Conclusions : Proposer des projets

Proposer les meilleures syntheses technico-économiques sur les GMP post 2020 en
phase avec les évolutions réglementaires et pour la meilleure contribution aux enjeux
environnementaux,

Travailler des innovations incrémentales et en rupture pour des technologies de chaine
de traction permettant d’atteindre les cibles d’émission monde 2025-2030 et en
particulier des schémas d’hybridation répondant aux objectifs CAFC/CAFE et
permettant un positionnement CO2 attractif a un prix abordable par segment,

Proposer des technologies (réduction des trainées, consommateurs auxiliaires,
allégements, gestion optimisée de la dynamique longitudinale) qui permettront de
réduire le besoin énergétique, en recherchant 'optimum économique

Proposer les services innovant de mobilité et les technologies de I'information et de
communication interfacées au véhicule pour moins de consommation en énergie.

Un défi qui prépare notre industrie aux ruptures technologiques a venir.




Merci de votre attention !




Al Aide a I'lnnovation

CMI Concours Mondial d’Innovation

individuel

FUI Fonds Unique Interministériel
PSPC Projets Structurants Pour la Compétitivité

PIAVE Projets Industriels d’avenir

Montant des

0 0,2 0,75 2 3 5 20 75 aides (M€)




